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2. Cel

Celem Regulaminu Ruchu jest ustalenie zasad poruszania sie po terminalu kontenerowym Gdynia
Container Terminal Spdtka z 0.0. w ruchu pieszym i kotowym, z poszanowaniem regut prawnych,
obowigzujgcych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Zakres

Regulamin obejmuje swoim zakresem podziat na strefy terenu Organizacji i ustala obowigzujgce w nich
zasady ruchu. Obejmuje ruch pieszy, kolejowy, pojazdéw zewnetrznych znajdujgcych sie na terminalu
oraz ruch technologiczny pojazdéw nalezgcych do Gdynia Container Terminal Spétka z o.o.

4. Odpowiedzialnosc

Wszyscy uzytkownicy drég komunikacyjnych i technologicznych terminalu zobowigzani sg do
zapoznania sie oraz przestrzegania zasad okre$lonych w niniejszym Regulaminie oraz zgtaszania
wszelkich zauwazonych nieprawidtowosci do Stuzby Ochrony, przetozonych lub Dziatu BHP.

Osoba kierujgca pracownikami odpowiada za zaznajomienie swoich pracownikéw z trescig
niniejszej instrukcji i egzekwuje od nich jej postanowienia.

Stuzba Ochrony odpowiada za kontrole ruchu pieszego i kotowego, kontrole
0s6b, srodkéw transportu i fadunkdéw, eskortowanie pojazdéw
przejezdzajgcych przez brame miedzystrefows.

Inspektor BHP, PFSO, Stuiba przeprowadza kontrole wykonywania zalecen instrukcji.
Ochrony

Awizujacy zapoznaje z zatozeniami instrukcji osoby, ktére sg przez niego
awizowane do wjazdu lub wejscia na terminal.

Kierownictwo Spétki odpowiada za zapewnienie $rodkéw na realizacje postanowien
niniejszej instrukcji oraz za udostepnienie jej pracownikom.

5. Definicje
GCT, Hutchison Port Gdynia Spétka Gdynia Container Terminal Spotka z 0.0.. oraz zrzgdzany
przez nig terminal kontenerowy w Porcie Gdynia.
Kierownictwo Spétki osoba lub grupa oséb, ktéra okresla kierunek i steruje

organizacjg na najwyzszym poziomie — w GCT Zarzad Spotki
i Dyrektor Zarzadzajacy.

Osoba kierujgca pracownikami, osoba wyznaczona przez pracodawce do sprawowania nadzoru
przetozony nad innymi pracownikami.
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firma zewnetrzna, zatrudniona w celu ochrony majatku i terenu
GCT.

pracownik GCT zajmujgcy sie zapewnieniem utrzymania
przeptywu tadunkéw w relacjach ciggnik trasowy/sktad

kolejowy — place sktadowe - statek; realizuje zadania
przetadunkowe zaplanowane przez Planistow regulujgc
kolejnos¢ podjeé/ztozen poprzez odpowiednie

rozdysponowanie sprzetu przetadunkowego i kierowanie go
w odpowiednie sektory pdl sktadowych.

osoba posiadajgca odpowiednie uprawnienia do kierowania
pojazdami w ruchu kotowym.

osoba fizyczna, wykonujaca prace lub ustugi bezposrednio na
rzecz GCT, na podstawie umowy o prace.

osoba fizyczna lub prawna, wykonujgca ustugi na rzecz GCT,
z ktérg GCT zawarto umowe o swiadczenie ustug.

osoba posiadajgca odpowiednie zaswiadczenia kwalifikacyjne
do obstugi urzadzen stuzacych do  Transportu
Technologicznego.

cze$¢ terenu GCT, na ktéorym odbywa sie sktadowanie
konteneréw oraz przetadunki towaréw i materiatéw i do
ktorego dostep jest Scisle ograniczony.

Czes¢ terenu GCT, o ograniczonym dostepie, stuzgca celom
administracyjnym i socjalnym.

Osoba wyznaczona przez Zarzad GCT, odpowiedzialna za
dziatania zwigzane z ochrong obiektu portowego jakim jest
GCT.

Transport realizowany przy wykorzystaniu urzadzen i maszyn
znajdujacych sie na terenie GCT, ktdrych przeznaczeniem jest
wykonywanie zadan zwigzanych z przemieszaniem materiatéw
i tadunkéw na bliskie odlegtosci.

Pojazd stuzacy do transportu konteneréw w Transporcie
Technologicznym.

Pojazd stuzacy do transportu kontenerdéw lub innych tadunkéw
poza terminalem.

Pojazd stuzacy do przetadunku konteneréw.
Urzadzenie Transportu Technologicznego, stuzgce do
ustawiania lub zatadunku i roztadunku konteneréw na

poszczegdlnych polach sktadowych.
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Suwnica nabrzezowa (STS). Urzadzenie w Transporcie Technologicznym stuzgce do

zatadunku kontenerédw na jednostke ptywajacg lub ich
roztadunku.

Sciezka cumownicza Wolne przejscie wzdtuz nabrzeza, o szerokosci co najmniej

1,2m liczac od krawedzi nabrzeza.

Goscie Osoby przebywajgce na terminalu bez prawa dostepu do strefy
,»,0”, ktérym wydawane sg przepustki jednorazowe.
Awizujacy Osoba lub podmiot dokonujgcy awizacji wjazdu lub wejscia na

teren terminalu.

6. Zasady regulacji ruchu na terminalu GCT

6.1. Postanowienia ogodlne

1.
2.

10.

11.

12.
13.

14.

ZSZ-DNB

Na terenie catego terminalu nalezy przestrzegac ogdlnych zasad prawa i porzadku publicznego.
Na podstawie art. 8 ust. 1 Ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (tj. Dz.U.
2 2020r., poz. 470 ze zm.) drogi komunikacyjne na terenie Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.
sg drogami wewnetrznymi, niezaliczonymi do zadnej kategorii drég publicznych.

Stuzba Ochrony jest zobowigzana do kontroli oséb wchodzacych i wychodzacych oraz
pojazdéw wjezdzajacych i opuszajgcych teren terminalu. Stuzba Ochrony jest upowazniona do
kontroli stanu trzezwosci kierowcéw i kontroli predkosci pojazdéw na terminalu.

Patrol mobilny jest zobowigzany do zapewnienia asysty w strefie ,0” pojazdom wjezdzajgcym
i wyjezdzajgcym przez brame miedzystrefowg w przypadku, gdy kierowcy tych pojazdéw nie
sg pracownikami GCT.

Bezpieczne miejsce postoju takich pojazdéw wskazuje PFSO lub jego zastepca w uzgodnieniu
z dysponentem i powiadamia dowddce zmiany stuzby ochrony.

Predkos$¢é maksymalna poruszania sie po terminalu dla wszystkich pojazdéw wynosi 25km/h.
Na terminalu GCT bezwzgledne pierwszenstwo ma Transport Technologiczny i kolejowy.
Kierowcom ciggnikdéw trasowych zabrania sie wysiadania z pojazdow za wyjgtkiem sytuacji
awaryjnych, stwarzajgcych zagrozenie dla zycia i zdrowia.

Wszystkie pojazdy nie zaliczajgce sie do Transportu Technologicznego zobowigzane sg do
ustgpienia pierwszenstwa przejazdu pojazdom w Transporcie Technologicznym.

Wszystkie pojazdy poruszajgce sie po terminalu kontenerowym powinny posiada¢ wazne
badania techniczne, dopuszczajgce je do ruchu lub eksploatacji.

Ruch pieszy odbywa sie po wyznaczonych ciggach komunikacyjnych; osoby znajdujgce sie na
ciggach komunikacyjnych dla pieszych majg pierwszenstwo; jesli zachodzi koniecznos¢
opuszczenia ciggu przeznaczonego dla ruchu pieszego, piesi zobowigzani sg do ustgpienia
pierwszenstwa wszystkim pojazdom.

Nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc przy przecinaniu drég i ciggéw komunikacyjnych.

W pozostatych przypadkach obowigzujg zasady ogdlne, ujete w Ustawie Prawo o ruchu
drogowym.

Wszystkie osoby poruszajace sie w strefie ,,0” powinny posiadaé podstawowe $rodki ochrony
indywidualnej: hetm ochronny, obuwie ochronne z podnoskiem stalowym lub kompozytowym,
kamizelke odblaskowg oraz dtugie spodnie; dotyczy to poruszajgcych sie w ruchu pieszym,
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15.

16.

6.2.

6.2.1.

kotowym i kolejowym; brak wyzej wymienionych srodkédw bedzie skutkowat usunieciem

z terminalu.

Na terenie GCT zabrania sie:

a. palenia wyrobow tytoniowych i uzywania e-papieroséw poza wyznaczonymi miejscami,

b. fotografowania, filmowania, nagrywania bez zgody Kierownictwa Spoéfki,

C. spozywania oraz wnoszenia na teren terminalu alkoholu i sSrodkéw odurzajacych,

d. wnoszenia na teren terminalu materiatdw pirotechnicznych, amunicji oraz broni palnej
(poza stuzbami uprawnionymi z mocy ustawy do uzywania broni palnej oraz materiatami
przeznaczonymi do zatadunku)

e. naruszanie przepiséw ogodlnie obowigzujgcego prawa oraz regulacji wewnetrznych spotki

f. poruszanie sie w strefie ,,0” bez posiadania srodkéw ochrony indywidualne;j.

Zabrania sie takze przechodzenia lub przejezdzania przez tory kolejowe:

a. po sygnale ostrzegawczym lokomotywy lub obstugi manewrowej do czasu zakonczenia
przetaczania,

b. gdy nie ma mozliwosci zachowania bezpiecznej odlegtosci od stojgcych wagondw,

c. gdy sktad jest w ruchu.

Dostep do terenu GCT

Przepustki

Dostep do stref ,0” i ,1” odbywa sie na podstawie wydanych przepustek.

Przepustke uzyskuje sie na podstawie ,Instrukcji w sprawie wydawania przepustek
dotyczacych ruchu osobowego , samochodowego i materiatowego na obszarze strzezonym
Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.” — zatgcznik nr 2.

Po kontroli przepustek uprawnieni sg Stuzba Ochrony oraz PFSO i inspektor ds. BHP. Wydang
przepustke nalezy caty czas miec przy sobie oraz okaza¢ na kazde wezwanie ochrony lub innych
0s6b upowaznionych do kontroli.

6.2.2. Wjazd/wyjazd

6.2.2.1. Bramy wjazdowe w ruchu kotowym

1.

Giowny Zespét Bramowy dla ruchu towarowego - bramy kontenerowo — drobnicowe
o numerach 1,2,3,4,5i 6 przy ul. Gotebiej, przeznaczone wytacznie dla ruchu kotowego.
Brama dla ruchu pasazerskiego oraz dostaw - brama nr 4 przy ul Energetykéw 5, prowadzaca
do strefy ,,1” — przeznaczona gtdwnie dla pojazdéw osobowych oraz dostaw na potrzeby
wtasne przedsiebiorstwa i statkow.

Brama miedzystrefowa — brama nr 2 dla ruchu kotowego pomiedzy strefami ,0” i ,1”,
przeznaczona do poruszania sie pomiedzy strefami oséb i pojazdéw do tego upowaznionych
lub tez awizowanych pojazdow specjalnych.

Brama przeciwpozarowa - brama przy ul Gotebiej ( Energetykdéw 5), otwierana w sytuacjach
awaryjnych

Zespot bram przeciwpozarowych przy placu sktadowym materiatéw drobnicowych (publiczna
cze$¢ Nabrzeza Butgarskiego)

Brama dla pojazdéw z tadunkami ponadgabarytowymi (otwierana awaryjnie)

6.2.2.2. Przejscia w ruchu pieszym:
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1. Brama dla ruchu pasazerskiego oraz dostaw. Furtka nr 1 - brama nr 4 przy ul Energetykéw 5
— dla ruchu pieszego przeznaczona jest bramka z kotowrotkiem, od ul. Energetykéw 5, przez
ktdrg przejscie odbywa sie przy pomocy przepustki statej, lub tez jest umozliwiane przez
ochrone w przypadku gosci.

2. Przejécie miedzystrefowe. Furtka nr 2 dla ruchu pieszego pomiedzy strefami ,0” i ,1”,
przeznaczona do poruszania sie pomiedzy strefami oséb do tego upowaznionych.

3. Przejscie miedzystrefowe. Furtka nr 3, budynek socjalny/magazyn CFS — drzwi na parterze
pomiedzy klatkg A budynku socjalnego w strefie ,,1”, a magazynem CFS w strefie ,0”,
przeznaczone dla oséb posiadajgcych przepustke uprawniajacg do korzystania z przejscia.

4. Przejscie miedzystrefowe. Furtka nr 4, budynek socjalny / warsztat — drzwi na parterze
pomiedzy klatkg B budynku socjalnego w strefie ,,1”, a warsztatem w strefie ,0”, przeznaczone
dla oséb posiadajgcych przepustke uprawniajgcg do korzystania z przejscia.

Zasady uzyskiwania uprawnien do wjazdu i wejscia na teren GCT okresla ,Instrukcja w sprawie
wydawania przepustek dotyczacych ruchu osobowego , samochodowego i materiatowego na obszarze
strzezonym Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.”, stanowigca zatacznik nr 2 do niniejszego
Regulaminu.

6.2.2.3. Brama kolejowa — wytgcznie dla ruchu kolejowego

6.3. Ruch pieszy na terenie terminalu

6.3.1. Ruch pieszy w strefie ,,1” odbywa sie wytgcznie po chodnikach. Dostep do strefy , 1" mozliwy
jest jedynie na podstawie wydanej przez GCT przepustki. Wytgczone z obowigzku posiadania
przepustek sg osoby udajgce sie bezposrednio do Oddziatu Celnego ,Nabrzeze Butgarskie”.

6.3.2. Do ruchu pieszego w strefie ,,0” uprawnione sg nastepujace osoby:

1. Pracownicy terminalu, posiadajgcy dostep do strefy.

2. Pracownicy Wykonawcy, po odbyciu szkolenia zaznajamiajgcego ich z zagrozeniami.

3. Pracownicy agencji spedycyjnych i celnych, jezeli wykonujg swoje obowigzki zwigzane
z odprawg celng lub skarbowg i zostali zaznajomieni z zagrozeniami.

4. Funkcjonariusze Stuzby Celno — Skarbowej i Strazy Granicznej oraz innych upowaznionych
instytucji panstwowych.

5. Goscie — jedynie w towarzystwie pracownikéw GCT.

6.3.3. Ruch pieszy na terenie terminalu odbywa sie tylko i wytgcznie po wyznaczonych ciggach
komunikacyjnych. W strefie ,1” sg to chodniki, zas§ w strefie ,0” ciggi wyznaczone na
nawierzchni. Jesli konieczne jest opuszczenie ciggu komunikacyjnego dla pieszych, obowiazujg
zasady okreslone w punkcie 6.1 ust. 11

6.3.4. W strefie ,,0” konieczne jest:
1. Bezwzgledne stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej, wymienionych w punkcie 6.1. ust.
14.
2. Reagowanie na sygnaty diwiekowe i Swietlne wydawane przez urzadzenia transportu
technologicznego. Obowigzuje zasada: , Stéj! Postuchaj! Rozejrzyj sie!”.
3. W przypadku koniecznosci wejscia w rejon pozbawiony ciggdw komunikacyjnych pieszych,
nalezy ustgpic¢ pierwszenstwa wszystkim pojazdom uczestniczgcym w ruchu kotowym.

Strona7z14
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6.3.5. Czynnosci zabronione w ruchu pieszym

1.

10.
11.
12.

Przechodzenie pomiedzy kontenerami znajdujgcymi sie na placach sktadowych osobom
niezwigzanym z obstugg przetadunkdw i obstugg techniczng, ktdra informuje o realizowanych
zadaniach stanowisko dysponenckie wiezy operacyjnej.

Wchodzenie na nabrzeze osobom niezwigzanym z obstugg przetadunkéw lub wykonujacych
inne czynnosci nie zwigzane z funkcjonowaniem i pracg terminalu.

Wchodzenie na oznakowane zéttymi pasami drogi technologiczne suwnic placowych.
Wchodzenie na oznakowane pasami drogi technologiczne suwnic nabrzezowych.
Wchodzenie pod fadunek podwieszony na urzadzeniu przetadunkowym lub przebywania pod
transportowanym tadunkiem.

Przebywanie w strefach nie objetych uprawnieniem wynikajagcym z wydanej przepustki.
Wchodzenie na suwnice kontenerowe i inne urzadzenia przetadunkowe oraz sprzet techniczny
bez wiedzy i zgody operatora.

Zatrzymywanie sie na Sciezkach jezdnych i szynach suwnic kontenerowych, torach kolejowych.
Wchodzenie na jakiekolwiek urzgdzenia technologiczne (poza wyznaczonym personelem GCT).
Przebywanie i poruszanie sie w strefie ,,0” w czasie ogtoszonego sztormowania.
Przechodzenie przez wagony znajdujace sie na torach kolejowych bocznicy terminalu.
Przechodzenie pod wagonami kolejowymi, pod lub nad zderzakami wagondéw oraz przez
whnetrze otwartych wagondw kolejowych.

6.4. Komunikacja z jednostkg ptywajaca

6.4.1. Do komunikacji z jednostka ptywajaca stuza:

1.
2.

Trapy ptaskie.
Trapy schodkowe.

Zabrania sie wchodzenia na statek i schodzenia z niego w inny sposéb niz przy uzyciu powyzszych
srodkéw komunikacji z jednostka.

6.4.2. W przypadku wszystkich trapéw wykorzystywanych do komunikacji konieczne jest:

HwnNe

o v

Posiadanie atestu.

Wyrazne oznakowanie DOR (Dopuszczalne Obcigzenie Robocze).

Dtugosé trapu powinna zapewniac swobodny i bezpieczny dostep do jednostki.

Trap powinien by¢ zaopatrzony w siatke podwieszong pod nim oraz obarierowanie, a takze
koto ratunkowe.

Na trapie jednorazowo moze znajdowac sie tyle oséb, na ile trap jest przewidziany.

Na trapie odbywa sie ruch wahadtowy: w jednym momencie dozwolone jest poruszanie sie
jego uzytkownikéw w jednym kierunku, pierwszenstwo majg osoby schodzgce z jednostki.

6.5. Ruch kotowy na terenie terminalu

6.5.1.
1.

Transport technologiczny
W transporcie technologicznym obowigzuje nastepujgca gradacja pierwszenstwa przejazdu
(zaczynajac od najwazniejszych):
a. suwnica (nabrzezowa lub placowa),
b. wdz wysiegnikowy typu Reachstacker,
c. wozek jezdniowy z napedem silnikowym i mechanizmem unoszgcym,
d. ciggnik terminalowy,
e. wozek jezdniowy z napedem elektrycznym.
Strona 8z 14
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6.5.2.
6.5.2.1.

Suwnice placowe (RTG) poruszajg sie po wyznaczonych drogach technologicznych; droga
technologiczna dla suwnic placowych oznakowana jest dwoma réwnolegtymi pasami w kolorze
261tym oraz pasami poprzecznymi, rowniez w kolorze z6ttym (,,zebra”).

Suwnice nabrzezowe poruszajg sie po torze, gdzie linig z6ttg oznakowano szyny oraz tor
kablowy; pomiedzy zéttymi liniami obowigzuje zakaz jakiegokolwiek zatrzymywania sie
i postoju. Pod suwnicg mogg stawac jedynie pojazdy przeznaczone do transportu konteneréw
oraz fadunkéw drobnicowych.

W trakcie manewrowania suwnicg placowg na poszczegdlne pola sktadowe ruch w danym
rejonie zostaje wstrzymany, zas wszystkie pojazdy zobowigzane sg do zatrzymania sie.

Wdzki wysiegnikowe typu Reachstacker i wézki jezdniowe podnosnikowe (sztaplarki) majg
pierwszenstwo przejazdu w miejscach wykonywania prac manipulacyjno-transportowych za
wyjatkiem wyznaczonych $ciezek dla pieszych; w przypadku prowadzenia w/w prac na
Sciezkach dla pieszych — przed ich rozpoczeciem, sciezki nalezy wytgczy¢ z ruchu pieszych
poprzez ich wyrazne oznakowanie; za wytgczenie i odpowiednie oznakowanie Ssciezki
odpowiada osoba kierujgca pracami.

Pojazdy technologiczne wykorzystywane do transportu konteneréw (ciggniki terminalowe)
powinny posiadaé oswietlenie, kierunkowskazy oraz $wiatta stop. W przypadku ich braku,
konieczne jest oznakowanie pojazdéw w widoczny sposob.

Wszyscy operatorzy urzadzen muszg posiadaé wazne zaswiadczenia kwalifikacyjne
przewidziane odrebnymi przepisami dla obstugiwanego rodzaju sprzetu, wazne badania
lekarskie, wtasciwe do wykonywanej pracy oraz wazne szkolenia okresowe BHP.

Ruch kotowy samochodowy

Poruszanie sie w strefie 1.
Do strefy 1 wjazd odbywa sie poprzez:
a) brame numer 4 przy ul. Energetykow
b) brame miedzystrefowg pomiedzy strefami,1”i,0”
c) brame przeciwpozarowq przy ul. Energetykéw
Do strefy 1 wjazd dostepny jest jedynie dla oséb posiadajgcych przepustki uprawniajgce do
wjazdu pojazdem (przepustki ,samochodowe”) oraz dla oséb uprzednio awizowanych. Osoby
wjezdzajgce przez brame nr 4 od ul. Energetykdow mogg parkowac¢ na parkingu dla
interesantéw Oddziatu Celnego ,Nabrzeze Butgarskie” po prawej stronie lub na parkingu
wewnetrznym po stronie lewej, przy budynkach administracyjnym i socjalnym. W celu wjazdu
pojazdem na parking wewnetrzny nalezy:
a) posiadac przepustke statg lub tymczasowg z prawem wjazdu na parking wewnetrzny
b) posiada¢ przepustke "samochodowg”
Na parkingu wewnetrznym znajduja sie dwa rodzaje miejsc:
a) oznakowane tablicami z numerami rejestracyjnymi,
b) nieoznakowane.
Na miejscach oznakowanych majg pierwszenstwo parkowania pojazdy przypisane do miejsc,
ktdre zostaty im przydzielone. Parkowanie na tych miejscach innych pojazddéw jest dozwolone
jedynie poza godzinami pracy biura (biura pracujg w godzinach 07:00 — 16:00).
Ruch kotowy odbywa sie wedtug wyznaczonych na nawierzchni znakéw poziomych:
a) na drodze przed budynkiem socjalnym obowigzuje ruch dwukierunkowy,
b) na drodze przed budynkiem administracyjnym obowigzuje ruch jednokierunkowy,
c) wyjazd z parkingu wewnetrznego odbywa sie poprzez droge jednokierunkowg znajdujaca

sie za budynkiem administracyjnym.
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5.

6.5.2.2.
1.

6.5.2.3.

Miejsca oznakowane kopertami przy klatce ,A” budynku administracyjnego przeznaczone sg

do parkowania pojazdéw oczekujgcych na wjazd do strefy ,,0”.

Zatozenia ogdlne dla strefy ,0”

Na terenie terminalu kontenerowego GCT — oprdécz transportu technologicznego —

dopuszczone do ruchu sa:

a) ciagniki siodtowe wraz z naczepami,

b) pojazdy uprzywilejowane, biorgce udziat w akcjach ratunkowych,

c) taksowki lub inne pojazdy przeznaczone do przewozu oséb dopuszczone do ruchu w celu
dostarczenia lub podjecia zatogi jednostki ptywajacej,

d) pojazdy zwigzane z prowadzeniem prac remontowo — budowlanych na terenie terminalu,

e) pojazdy stuzby ochrony,

f) pojazdy stuzb panstwowych, upowaznionych do kontroli na podstawie odrebnych
przepisow,

g) pojazdy stuzbowe lub pojazdy upowaznionych pracownikow GCT,

h) pojazdy specjalistyczne do transportu tadunkéow ponadgabarytowych,

i) pojazdy pilotujgce pojazdy przewozace tadunki ponadgabarytowe,

j) pojazdy z zaopatrzeniem.

Wyzej wymienione pojazdy powinny posiada¢ wazne badania techniczne, a ich kierowcy

odpowiednie uprawnienia, przewidziane przepisami.

Wszystkie pojazdy powinny poruszaé sie po wyznaczonych drogach komunikacyjnych.

Na terminalu nalezy stosowac sie do wszystkich znakéw drogowych, zaréwno poziomych jak

i pionowych.

Nalezy prowadzi¢ pojazd z bezpieczng predkoscig, dostosowang do panujgcych warunkow

zewnetrznych. Obowigzujgce na terminalu ograniczenie predkosci do 25km/h dotyczy takze

pojazddéw uprzywilejowanych.

Wszystkie pojazdy powinny mie¢ wigczone swiatta mijania.

Ruch pojazdéw samochodowych i sprzetu technologicznego dozwolony jest wytgcznie po

wyznaczonych drogach technologicznych i komunikacyjnych. Rozmieszczenie drég

i obowigzujgcych kierunkdw ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym terminalu

stanowigcym zatacznik nr 1 do niniejszego regulaminu.

W sytuacjach szczegdlnych dopuszcza sie jazde w kierunku przeciwnym do wyznaczonego

kierunku jazdy. W takich przypadkach nalezy zachowad szczegdlne zasady ostroznosci.

Wszystkie pojazdy przewozgce zaopatrzenie statkow lub terminalu na zasadach ADR (np.

paliwo) powinny byc¢ eskortowane przez pojazd ochrony do miejsca roztadunku.

Ciagniki trasowe

. Ciggniki trasowe wjezdzajg na terminal przez bramy od 1 do 6 i po otrzymaniu biletu CMS udajg

sie na miejsce zatadunku lub roztadunku.

Na drogach i placach technologicznych oraz na przejazdach kolejowych kierowcéw obowigzuje

szczegblna ostroznosé, dostosowanie predkosci jazdy do warunkéw panujacych na terenie

terminalu, a w sytuacjach awaryjnych stosowanie sie do polecen wyznaczonej osoby kierujacej

ruchem, w tym réwniez osoby kierujgcej manewrami kolejowymi.

Przed wjazdem na ciggi komunikacyjne placow sktadowych obowigzkiem kierujgcego

pojazdem samochodowym lub sprzetem technologicznym jest upewnienie sie, czy wjazd nie

koliduje z:

a) ruchem wagonodw (przejazd kolejowy usytuowany jest na gtéwnej drodze dojazdowej do
placow sktadowych),

b) ruchem oraz pracg suwnic i urzgdzen Transportu Technologicznego,
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10.

11.

12.

6.5.2.4.

6.5.3.

c) miejscami wytgczonymi z ruchu w zwigzku z naprawami i czynnosciami serwisowymi
urzadzen Transportu Technologicznego.

Zatrzymanie sie suwnicy RTG na szczycie pél sktadowych nie jest manewrem ustgpienia

pierwszenstwa innym pojazdom.

Przy kazdym wyjezdzie z pola sktadowego obowigzuje bezwzgledny nakaz zatrzymania pojazdu

na znaku ,,STOP” i ustgpienia pierwszenstwa nadjezdzajgcym pojazdom.

Na kierowcow pojazddw trasowych naktada sie obowigzek odbezpieczenia konteneréw przed

brama wjazdowa na teren terminalu GCT i zabezpieczania konteneréw przed bramg

wyjazdowa z terminalu GCT.

Na kierowcéw pojazddéw z tadunkami drobnicowymi naktada sie obowigzek rozmocowania

i zamocowania fadunku bezposrednio przed i po operacji przetadunkowej w miejscu

przetadunku.

Kierowca pojazdu trasowego zobowigzany jest ustawi¢ pojazd w odpowiedniej pozycji zgodnie

z otrzymanym biletem i wspdtpracowac z operatorem bez wychodzenia z kabiny w celu

poprawnego zatadowania/wytadowania kontenera z naczepy. Zestaw (ciggnik/naczepa)

oczekujacy na obstuge nie moze wystawacd poza skraj pola sktadowego.

W przypadku zaistnienia sytuacji niebezpiecznych (zagrozenie zycia, niebezpieczeristwo

powaznego uszkodzenia sprzetu — suwnicy, samochodu trasowego, itp.) i braku lub

wyczerpaniu innych sposobow kontaktu z operatorem suwnicy placowej, kierowca samochodu

trasowego moze uzyé wytgcznikdow bezpieczenstwa (w kolorze czerwonym), ktére sg

umieszczone po obu stronach suwnicy placowej przy drabinach wejsciowych. Zabrania sie

nieuzasadnionego uzycia wytgcznikdw bezpieczenstwa.

Podczas oczekiwania na obstuge, osSwietlenie zewnetrzne pojazdu musi pozosta¢ wiaczone

(minimum $wiatta postojowe).

W przypadku alarmu wszczetego przez bramki radiometryczne pojazd nie zostaje wpuszczony

lub wypuszczony na/z teren terminalu, zostaje skierowany na pas oczekiwania za bramg

wjazdowa lub przed brama wyjazdowg i zostaje powiadomiona Straz Graniczna.

Kazdy pojazd opuszczajacy teren GCT przejezdza przez punkt pomiarowy w postaci wagi

osiowej wbudowanej w nawierzchnie drogi dojazdowej na kompleksie bramy wyjazdowe;j.

Pomiaru naciskédw na osie dokonywany jest tylko dla pojazdéw fadownych. Predkos¢ pojazdu

ograniczona jest do 5 km/h. Po dokonaniu wazenia drukowany jest dokument EIR (equipment

interchange raport), ktéry kierowca zobowigzany jest podpisac.

Pojazdy z zaopatrzeniem dla terminalu oraz zaopatrzeniem dla statkéw

Pojazdy z zaopatrzeniem dla terminalu oraz dla statkéw wjezdzajagce w strefe ,0” (dostawy

paliwa, gazdéw technicznych itp.) wjezdzajg do terminalu przez Brame dla ruchu pasazerskiego

oraz dostaw — brama nr 4 przy ul. Energetykéw 5, a nastepnie przez Brama miedzystrefowg —

brama nr 2.

Pasazerowie pojazdow wjezdzajacych do i wyjezdzajgcych ze strefy ,0” przez Brame

miedzystrefowg (brama nr 2) zobowigzani sg do zarejestrowania swojego wejscia do i wyjscia

ze strefy poprzez wydane im karty magnetyczne.

Czynnosci zabronione w ruchu kotowym

Zatrzymywanie i postdj na wewnetrznych drogach komunikacyjnych i ich skrzyzowaniach,
wyznaczonych $ciezkach jazdy suwnic placowych (oznakowanych zéttymi uko$nymi pasami),
na torach i przejazdach kolejowych, torowiskach suwnic nabrzezowych, na wyznaczonych
Sciezkach dla pieszych. Postd] w miejscach dozwolonych nie moze stwarza¢ zagrozenia
wypadkowego badz utrudniac prac przetadunkowych.
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10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.
17.

6.6.

6.6.1.

Jazda niezgodna z wyznaczonym kierunkiem ruchu i wytyczonymi drogami, za wyjatkiem
sytuacji wymuszonych poprzez sposéb zatadunku kontenerow.

Przejazd przez puste pola sktadowe kontenerdow.

Przejezdzanie pod zawieszonym na urzadzeniu przetadunkowym tadunkiem.

Wijazd na teren terminalu pojazdéw trasowych z dzieémi oraz cztonkami rodzin kierowcéw
i osobami, ktérych obecnos¢ nie jest zwigzana z operacjami przetadunkowymi.

Transport o0s6b poza kabinami pojazdéw oraz w ilosciach wiekszych niz dopuszczono
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

Uzywanie telefonéw komoérkowych w ruchu kierowcéw pojazdéow trasowych podczas
prowadzenia i obstugi pojazdow.

Uzywanie telefondw komdrkowych przez operatorédw transportu technologicznego podczas
prowadzenia, obstugi i wyczekiwania na obstuge pojazddw.

Pozostawianie wtgczonego silnika w czasie obstugi na bramach wjazdowych i wyjazdowych.
Zanieczyszczanie drég, placéw, nabrzezy i kanatéw portowych.

Przekraczanie predkosci dopuszczalnej okreslonej w niniejszym Regulaminie.

Uzywanie kuchenek gazowych oraz otwartego ognia na terenie catego terminalu.

Palenie papieroséw i uzywanie e-papierosdw poza miejscami do tego celu wyznaczonymi —
zakaz dotyczy réwniez palenia w kabinach pojazdéw.

Przebywanie i prowadzenie pojazdéw mechanicznych pod wptywem alkoholu lub srodkéow
odurzajgcych.

Przejazd przez tory kolejowe w momencie ruchu pociggu.

Fotografowanie lub filmowanie.

Spanie w kabinach pojazdéw samochodowych.

Parkowanie pojazdow i sktadowanie fadunkow na terenie
terminalu w strefie ,0”

Parkowanie w strefie ,0”.

Wszelkie pojazdy zewnetrzne sg uprawnione do przebywania na terenie terminalu jedynie na
czas roztadunku lub zatadunku. Wyjatkiem sg pojazdy podwykonawcéw wykonujgcych ustugi
na rzecz GCT.

Parkowanie w strefie ,,0” jest dozwolone jedynie na wyznaczonych miejscach.

Parkowanie poza wyznaczonymi miejscami bedzie skutkowato odholowaniem pojazdu na koszt
wtasciciela.

Zakazane jest parkowanie na ciggach komunikacyjnych suwnic placowych i nabrzezowych.

Sktadowanie

Kontenery moga by¢ sktadowane jedynie w miejscach do tego wyznaczonych i opisanych.
Operator jednostki ptywajgcej zacumowanej przy nabrzezu, zobowigzany jest do usuniecia
wszelkich przedmiotéw lub towaréw, nie bedacych tadunkiem statku obstugiwanym przez
GCT, ktére zostaty wytadowane z jednostki lub tez na jednostke beda zatadowane, jezeli:
blokujg one dostep do jednostki,

blokuja , $ciezke cumowniczgy”,

utrudniajg komunikacje,

moga stanowi¢ przeszkode w prowadzeniu akcji ewakuacyjnej lub ratowniczej,

stanowig zagrozenie dla innych urzadzen znajdujacych sie w poblizu,

nie posiadajg zgody GCT na przeprowadzenie operacji.

S0 Qoo T o
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6.6.3.

6.6.4.

ok wN

6.7.

Miejsca sktadowania
W przypadku koniecznosci ztozenia tadunku w miejscu do tego nie przeznaczonym, osoba
kierujgca operacjg zobowigzana jest do wyraznego oznakowania miejsca sktadowania tadunku
w celu ostrzezenia innych uzytkownikéw terminalu o zagrozeniu; konieczne jest takze
poinformowanie dyspozytora o takim miejscu sktadowania
Na nabrzezu zabronione jest:
Ustawianie materiatéw i przedmiotéw blisko krawedzi nabrzeza lub w sposéb umozliwiajgcy
wpadniecie ich do wody.
Ustawianie materiatéw i przedmiotéw w sposdb blokujgcy wejscie na/wyjscie z jednostki.
Ustawianie materiatéw, przedmiotéw lub pojazdéw w sposdb blokujgcy prace suwnicy.
Ustawianie w poblizu trapow i zejs¢ zbiornikéw z paliwem lub gazami technicznymi.
Blokowanie ,$ciezki cumowniczej”.
Przechodzenia lub przebywania w odlegtosci mniejszej niz 30 m od urzagdzen cumowniczych
podczas cumowania statku (przepis nie dotyczy cumownikéw).
Zabrania sie wejscia na/ wyjscia z jednostki ptywajacej przy pomocy $rodkdw innych niz
dopuszczone w regulaminie.

Ruch kolejowy

Ruch kolejowy odbywa sie poprzez brame kolejowa, znajdujacg sie od strony stoczni CRIST S.A.
i cementowni CEMEX.

Bez wzgledu na to, czy jest to sktad pociggu czy tez sama lokomotywa, zatoga musi sie sktadaé
co najmniej z dwdch osdb: maszynisty i manewrowego.

Obowigzkiem manewrowego jest stanie zawsze na czele sktadu i informowanie maszynisty
o0 zagrozeniach drogg radiowa.

Maszynista w odpowiedzi na informacje od manewrowego, ma obowigzek uzy¢ sygnatu
dzwiekowego informujgcego uzytkownikéw przejazdu kolejowego o nadjezdzaniu sktadu.
Manewrowy musi by¢ uprawniony do roztgczania sktadu w przypadku koniecznosci wjazdu na
teren terminalu pojazdéw uprzywilejowanych ratownictwa medycznego lub Panstwowej
Strazy Pozarnej.

Wiecej informacji na temat ruchu kolejowego znajduje sie w ,Regulaminie Bocznicy GCT” —
stanowigcym odrebng Instrukcje.

6.8.Postanowienia koncowe

Wszyscy uzytkownicy drég komunikacyjnych i technologicznych terminalu zobowigzani sg do
zapoznania sie i przestrzegania zasad ruchu pojazddow i pieszych obowigzujgcych na terenie
GCT.
Awizujgcy odpowiada za zaznajomienie z instrukcjg podmioty wykonujgce transport na jego
zlecenie.
Osoby naruszajace zasady ruchu obowigzujgce na terenie terminalu ponoszg petng
odpowiedzialno$¢ za skutki nieprzestrzegania tych zasad.
W przypadku kolizji skutkujgcej szkodami materialnymi lub utrudnieniami w ruchu drogowym,
a spowodowanego przez uzytkownika sieci drogowe] terminalu, zobowigzany jest on
niezwtocznie do poinformowania GCT o tym fakcie i ztozenia w formie pisemnej stosownego
oswiadczenia zawierajacego opis zdarzenia.
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GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody spowodowane przez zewnetrznych uczestnikow
ruchu na terenie terminalu wynikajacych z nierespektowania postanowien niniejszego
regulaminu i obowigzujacych przepisow.

GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki zdarzen z udziatem oséb, ktdre dostaty sie na teren
terminalu z naruszeniem zasad kontroli dostepu.

Naruszenie postanowien niniejszego Regulaminu powoduje cofniecie zezwolenia na wjazd na
teren terminalu kontenerowego na czas okreslony lub na state.

Kierownictwo Spotki moze zarzadzi¢ ograniczenie lub catkowite wstrzymanie wjazdu na teren
terminalu kontenerowego, w tym rowniez czasowe lub catkowite wstrzymanie wydawania
przepustek wjazdowych.

7. Podstawy prawne

1. Ustawa z dnia 26.06.1974 r. Kodeks pracy (tj. Dz. U. z 2018r., poz. 917 ze zm.).

2. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w sprawie ogdlnych
przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (tj. Dz. U. z 2003r., nr 169, poz. 1650).

3. Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdziernika 2018r.
w sprawie warunkéw technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw
i modernizacji urzadzen transportu bliskiego (Dz. U. z 2018r., poz. 2176).

4. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 15 grudnia 2017r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu wézkéw jezdniowych z napedem silnikowym
(tj. Dz. U. z 2020r., poz. 852).

5. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012r. w sprawie rodzajéw urzadzen
technicznych podlegtych pod UDT (Dz. U. z 2012r., poz. 1468).

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 6 lipca 2003r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich i srédlgdowych (Dz. U. z 1993r., nr 73, poz.
346).

7. Ustawa z dnia 21 grudnia 2001r. o dozorze technicznym (tj. Dz. U. z 2019r., poz. 667 ze zm.).

8. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 maja 2019r. w sprawie sprawdzania kwalifikacji
wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzen technicznych (Dz. U. z 2019r., poz. 1008).

9. Zarzadzenie nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 16 lipca 2018r. ,Przepisy
portowe” (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego z 2013r., poz. 1314).

10. Informacja o ogdlnych zasadach bezpieczerstwa i higieny pracy dla firm dziatajagcych na
terenach i obiektach Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A. (zrédto: strona internetowa ZMPG
S.A.).

8. Zatgczniki

Zatgcznik nr 1 — Plan Sytuacyjny terminalu — rozmieszczenie drdg i obowigzujgcych kierunkéow ruchu.
Zatacznik nr 2 — Instrukcja w sprawie wydawania przepustek dotyczgcych ruchy osobowego,

samochodowego i materiatdéw na obszarze strzezonym Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.

9. Dokumenty powigzane

Regulamin Bocznicy Kolejowej GCT
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